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Bisherige Planung Tunnel Offenburg
+ Zwei eingleisige Tunnelréhren von 9 km bzw. 11 km Lange.
* Der Tunnelinnendurchmesser betragt ca. 9,0 m, der Ausbruchdurchmesser rd. 10,3 m.

* Mehrere Rampenbauwerke und Tunnelbauwerke in offener Bauweise fur den kreuzungsfreien stdlichen
und nordlichen Anschluss an die Rheintalbahn.

» Die Versorgung der Baustelle fur die beiden Tunnelvortriebe sowie samtliche BaumalRnahmen sudlich der
Stadt Offenburg erfolgt Uber die so genannte Haupt-BE-Flache Sud.

Versorgung uber Haupt-BE-Flache Sud
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Lage der Haupt-BE-Flache Sud
» zwischen der bestehenden Rheintalbahn und der Autobahn BAB 5

« auf den Gemarkungen der Gemeinden Hohberg und Schutterwald
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Bisherige Planung Tunnel Offenburg

* Aus dem Tunnelvortrieb mussen rund 1,5 Mio m® Ausbruchmaterial sowie das Aushubmaterial aus den
sudlichen Baugruben, Rampen etc. von rund 0,8 Mio m? Uber die Haupt-BE-Flache Sud abgefahren
werden.

* Insgesamt sollen die 2,3 Mio m® Aushub- und Ausbruchmaterial von der Haupt-BE-Flache Sud uber die
Schiene abtransportiert werden; davon sind rd. 1,85 Mio m? verwertbare Sande und Kiese.

« Fur den Abtransport ist gemal} Planfeststellungsunterlagen die Errichtung eines temporaren
Verladebahnhofs auf der Haupt-BE-Flache Sud erforderlich.

» Fur den Abtransport sind rund 3.800 vollbeladene Zuge erforderlich, was 7.600 Ein- bzw. Ausfahrten zum
bzw. vom Verladebahnhof Uber die Bestandsstrecke bedeutet.
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Bisherige Planung Tunnel Offenburg
* Fur den Antransport der 8.650 Tubbingringe (a 6 Segmente) fur die beiden Tunnel sind rd. 800 Zuge
erforderlich, also 1.600 Ein- bzw. Ausfahrten uber die Bestandsstrecke zum bzw. vom Verladebahnhof.

» Hinzu kommen weitere Materialtransporte (Transportbeton, Betonstahl etc.) fur die Herstellung der
Baugruben und Rampen.

Beispiel: Stahlbewehrung fur
Aufdenwande
R R B

Beispiel: Startbaugrube fir den
Tunnelvortrieb
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Bewertung der Realisierbarkeit der bisherigen Planung

+ Die Bestandsstrecken sind bereits heute an der Kapazitatsgrenze.
« Fur die Arbeiten am Tunnel Offenburg sind weitere Einschrankungen und Gleissperrungen erforderlich.

* Die termingerechte und im Kostenrahmen liegende Projektrealisierung ist zu 100 % von der bisher
geplanten Baustellenandienung Uber die Schiene abhangig.
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Ziel der optimierten Losung ist die optimale Beriucksichtigung
okologischer, ckonomischer und regionaler Aspekte durch

Minimierung der Transporte und Transportentfernungen,

* Minimierung der Beeintrachtigung der Bevolkerung (Larm, Verkehr,
Einschrankungen im DB Regional- u. Fernverkehr),

* Ressourcenschonung,

* Minimierung von zusatzlichem Schienenverkehr durch die
Baustellenandienung,

» zusatzliche Wertschopfung durch regionale Vermarktung des Rohstoffes
Aushub- / Ausbruchmaterial.
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Die optimierte, umweltgerechte Losung basiert auf folgender Idee:

* An der Haupt-BE-Flache Sud stehen rd. 1,85 Mio m® Sand und Kies (Aushub- und Ausbruchmaterial)
zur Wiederverwendung zur Verfugung.

+ Die 100 %-ige Wiederverwendung kann vor Ort erfolgen durch
— Waschen des Ausbruchmaterials aus dem Tunnelvortrieb,
— Klassieren des Aushubmaterials aus den Baugruben und des gereinigten Ausbruchmaterials,

— Verwendung von klassiertem Aushub- und Ausbruchmaterial (Sand und Kies) zur
Tubbingproduktion in einer Tubbingfabrik,

— Verwendung von klassiertem Aushub- und Ausbruchmaterial (Sand und Kies) in einer mobilen
Transportbetonanlage zur Betonherstellung,

— Option zur Zwischenlagerung des Aushub- und Ausbruchmaterials in nahegelegenen Kieswerken.
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Optimierte, umweltgerechte Losung: Tubbingfabrik und Betonherstellung
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Die Tubbingfabrik kann flachenneutral auf der Haupt-BE-Flache Sud errichtet werden.
Es sind keine zusatzlichen Flachen erforderlich.
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Vorteile der optimierten, umweltgerechten Losung (1/2):

Der schienengebundene Abtransport von Sand und Kies vom
Verladebahnhof Uber die Bestandsstrecke kann um mindestens 30 % bzw.
ca. 2.200 Zugfahrten reduziert werden.

Der schienengebundene Antransport der Tubbinge auf speziellen
Guterwaggons und die damit verbundenen 1.680 Zugfahrten entfallen
vollstandig.

Die Errichtung des temporaren Verladebahnhofs entfallt.

Die Anpassungen im Bauablauf gegenuber der derzeitigen Planung sind
vergleichsweise gering.
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Vorteile der optimierten, umweltgerechten Losung (2/2):

Die optimierte Losung ist ressourcenschonend und genugt den
Anforderungen der Kreislaufwirtschaft, ohne die betroffenen
Gemarkungen zusatzlich zu belasten.

Durch die Verwendung des Aushub- und Ausbruchmaterials (Sand und
Kies) wird der Rohstoffabbau in den lokalen Kieswerken maRgeblich
reduziert.

Die Tubbingfabrik auf der Haupt-BE-Flache bietet zusatzliche
Arbeitsplatze und Gewerbesteuereinnahmen.

Die Beeintrachtigungen im Bahnverkehr (Regional- und Fernverkehr)
durch das Gesamtprojekt werden minimiert.
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Optimierte, umweltgerechte Losung: CO,-Einsparung

Durch die Aufbereitung des Aushub- und Ausbruchmaterials vor Ort sowie die grolstmaogliche Verwertung
vor Ort kann eine Reduzierung des CO,-Aquivalents um rd. 16.000 Tonnen erreicht werden.

Der Transport des Aushub-/Ausbruchmaterials zur regionalen Verwertung nur tber kurze Distanzen um
rund 60 % flihrt zu einer Reduzierung des CO,-Aquivalents um rund 85.000 Tonnen.

Mit der optimierten Losung kann durch die Nutzung des Aushub- und Ausbruchmaterials vor Ort fur die
Baumalnahme insgesamt mehr als 100.000 Tonnen COz-AquivaIent eingespart werden, was dem
derzeit in Deutschland durchschnittlichen CO,-Verbrauch von 9.600 Personen im Jahr entspricht (Quelle:
Umweltbundesamt, Stand: 2025). Die Gemeinde Hohberg ware damit mehr als ein Jahr lang
klimaneutral!
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Optimierte, umweltgerechte Losung: Kostenvergleich (1/3)

Transport von Sand und Kies,

Transportkosten die z.B. fiir die Betonproduktion weiterverwendbar wire
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Optimierte, umweltgerechte Losung: Kostenvergleich (2/3)

Transportkosten Transport der Tubbinge
[Mio EUR]
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Optimierte, umweltgerechte Losung: Kostenvergleich (3/3)

Es werden gegenuber der bisherigen Planung nur diejenigen Positionen betrachtet, die zu Minder- und
Mehrkosten fuhren.

Gewerk bisherige Planung optimierte, umweltgerechte Losung
[Mio EUR] [Mio EUR]

Verladebahnhof 18 0

Tubbingfabrik 0 8-12

Wasch- und Aufbereitungs- 0 3

anlage zur Verwendung fur die

Betonproduktion

Transport Tubbinge 50-160 0

Transport Aushub- u. 250-470 25-45

Ausbruchmaterial

Summe mindestens 300 maximal 60

Kostenersparnis mit der optimierten, umweltgerechten Losung: mindestens 240 Mio EUR
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Akzeptanz fir das Projekt in der Region

Die vom Bau des Tunnels Offenburg besonders betroffene Gemeinde Hohberg
befurwortet demnach ausdrucklich die hier vorgestellte optimierte und
umweltgerechte Losung fur den Bau des Tunnels Offenburg.

Zitat aus der Stellungnahme vom 22.07.2025:

,Der Gemeinderat der Gemeinde Hohberg hat sich in seiner Offentlichen Sitzung am 04.11.2024
einstimmig flir das Vorhaben ausgesprochen und die Verwaltung beauftragt, die nétigen
planungsrechtlichen Schritte zur Realisierung der tempordren Tlbbingfabrik einzuleiten. Dieser Beschluss
unterstreicht die Bereitschaft der Gemeinde, das Grol3projekt aktiv mitzugestalten — unter der Mal3gabe,
dass auch die Belange und Interessen der betroffenen Bevdlkerung angemessen Beriicksichtigung
finden.

Zusammenfassend ist die geplante Tiibbingfabrik auf Hohberger Gemarkung ein sinnvolles Beispiel ftir
Okologisch verantwortungsvolles Bauen, regionale Ressourcenverwertung und wirtschaftliche Teilhabe
einer stark belasteten Kommune. Der tempordre Charakter des Vorhabens, ein geordnetes
Riickbaukonzept sowie die Schaffung konkreter lokaler Vorteile tragen dazu bei, die Akzeptanz in der
Bevoélkerung zu stérken und das GroBprojekt nachhaltiger in die Region zu integrieren.”
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Fazit

l.
Die optimierte und umweltgerechte Losung ist weitgehend unabhangig von der
Gleiskapazitat auf der Bestandsstrecke.

1.

Durch die Errichtung einer Tubbingfabrik auf der Haupt-BE-Flache Sud und der Verwertung
des Aushub- und Ausbruchmaterials vor Ort bzw. in der Region wird der Bau des Tunnels
Offenburg kostengunstiger sowie ressourcenschonender realisiert, als dies mit der
bisherigen Planung moglich ist.

M.
Damit werden die wesentlichen, Ubergeordneten Ziele, namlich

+ die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben zur Ressourcenschonung und zur
Kreislaufwirtschaft (Minimierung von CO,-Emissionen) durch Verwendung der beim
Tunnelvortrieb und beim Baugrubenaushub anfallenden Ausbruch- und Aushubmassen
direkt auf der Baustelle

* und die Minimierung der Beeintrachtigungen im ohnehin schon uberlasteten
Schienennetz,

in Verbindung mit nicht unerheblichen Kosteneinsparungen erreicht.
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